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Die Eifirtdung bezfeht sich auf eiii Kleinfahrzeug mit 
elnem Pahrgestefi, da* zwel seiche Uflfstrager auf- 
Welst, 4}e an uVen HfotPf of) MftSen durch einen hinteren 
Quertrif er miteinander verbundei) sind, und mit emer 
dftfi UnterteU der Karosserie bildehtten einstfickigep 
Schale aus Kunststoff, die am Fahrgestell auf^ehangt 
und durch VerbindUngsm}ttel befesflgt ist und an der 
Karosserieaufbauten angebracbt sind. 

fein soJpftes Kleinkraftfahrzeug ist bekannt (US-PS 
36 32 156). Dabei sind die beiden seltlicben Langstrager 
als gerade verlaufende rohrfarmige Tracer ausgefuhrt 
d{e nur an ihren hinteren Enden miteinander verbunden 
sind und pach vorn unten geneigt verlaufen. 

Bei e}riem solchen Kleinkraftfahrzeug, das bevorzugt 
fUr Stadtfaarten und fur eine einzigen Insassen vorgese- 
hen ist, bestehen eine gauze Reihe von Anforderungen, 
deren gleichzeitige Verwirklichung jedoch problema- 
tisch ist So sind eine einfache Bauweise und wirtschaf tli- 
che Fertigung im Interesse elnes preiswerten Fahrzeugs 
erwunscht Auch ein geringes Fahrzeuggewicht ist er- 
strebenswert, jedoch muB das Kleinkraftfahrzeug auch 
Festigkeits- und Sicherheitsanforderungen genOgen. 
Des weiteren sollte der Innenraum des Kleinkraftfahr- 
zeugs geraumig und bequem zu erreichen sein. Weitere 
Gesichtspunkte sind die Herstellung aus vergleichswei- 
se wenig Einzelteilen, die sich bequem an den Montage- 
ort transportieren lassen, eine zweckmaBige Gestaltung 
des Fahrgestells und der Schaie zum bequemen Anbrin- 
gen und Befestigen von Fahrzeugteilen sowie deren 
Austauschbarkeit im Interesse der emfachen Schaffung 
von Modellvariaritert 

Diese Gesichtspunkte finden beim bekannten Klein- 
kraftfahrzeug nur zum Teil eine ausreichende Beruck- 35 
sichtigung. Insbesondere erschweren die langs des obe- 
ren Randes der Kunststoffschale im wesentlichen flber 
die gesamte Fahrzeuglange gerade verlaufenden seitli- 
chen Langstrager den Ein- und Ausstieg. Die Verbin- 
dung der Langstrager nur an ihren hinteren Enden so- 40 
wie der gerade Verlauf der Langstrager laBt befurchten, 
daB das Fahrgestell nicht ausreichend steif ist und die 
Kunststoffschale vor Beanspruchungen schfltzt, selbst 
wenn die Trager unter MiBachtung der Forderung nach 
geringem Gewicht mit vergleichsweise groBem Durch- 45 
messer und groBer Wandstarke hergestellt sind. AuBer- 
dem sind die nach vorne abwarts geneigten Langstrager 
mit ihren vorderen Enden so tief und im Abstand von 
der Langsmitte des Fahrzeugs angeordnet, daB eine di 


Dementsprechend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugnmde, ejn KleimVaftfahrzeug der eingangs genann- 
ten Bauart zu sebaffen; das den Anforderungen besser 
entspricht, namlich bei mSglichst einfacher, leicbter und 
5 preiswerter Gestaltung jgleichwohl den Festigkeits- und 
Sicherheitsanforderungen genttgt und sich aus ver- 
gleichsweise wenigen Einzelteilen einfach zusammen- 
bauen lafit, ohne daB der Betrieb mit argen Unbequera- 
lichkeiten verbunden ist 

Diese Aufgabe wird erftndungsgemaB dadurch geldst, 
daB jeder Langstrager einen tiefer Uegenden Mittelab- 
schnitt aufweist der mit einem schrSg aufwarts geboge- 
nen Obergangsabschnitt in den Vorderabschnitt des 
Ldngstragers Qbergeht, dafi die Langstrager im Bereich 
ihrer Vorderabschnitte durch einen U-f8rmigen vorde- 
ren Quertrfiger mit abgesenktem Mittelsteg und im vor- 
deren Bereich der tieferliegenden Mittelabschnitte 
durch einen Bugel miteinander verbunden sind, der zwei 
vom Langstrager abgewinkelt nach vorn ragende, durch 
einen Quersteg verbundenen Bugelschenkel aufweist, 
daB der Quersteg des Bagels und der Mittelsteg des 
vorderen Quertragers durch eine Befestigungsplatte fur 
den Lenkgetriebekasten verbunden sind und daB jeder 
Bugelschenkel des Bugels wenigstens eine Konsole fur 
25 die Lagerung einer Schwinge zur Aufhangung des be- 
nachbarten Vorderrades tragt 

Wie ohne wei teres ersichtlich fuhrt ein entsprechen- 
des Fahrgestell zu erhohter Festigkeit und zu einem 
bequemen Ein- und Ausstieg in das Kleinkraftfahrzeug, 
ohne daB dem ein wesentlicher zusatzlicher Material- 
bzw. Gewichtsaufwand gegenubersteht Dabei ist die 
Gestaltung derart daB sich der Lenkgetriebekasten und 
die Vorderradaufhangungen vorteilhaft direkt am Fahr- 
gestellrahmen montieren lassen. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend an hand einer schematischen Zeichnung naher er- 
lautert 

Fig. 1 zeigt das Kleinkraftfahrzeug in perspektivi- 
scher Darstellung. 

Fig. 2 ist eine Ansicht die das Kleinkraftfahrzeug ge- 
maB Fig. 1 auseinandergenommen darstellt 

Fig. 3 ist ein Schnitt langs der Linie UMII in Fig. Z 
Fig. 4 ist ein Schnitt langs der Linie IV- IV in Fig. 2. 
Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht des Fahrge- 
stellrahmens eines Kleinkraftfahrzeugs gemaB der Er- 
findung. 

Fig. 6 ist eine Seitenansicht, welche die Verbindung 


30 


rekte Anbringung bzw. Aufhangung von Fahrzeugteilen 50 von Fahrgestellrahmen und Fahrzeugkarosserie zetgt 


wie dem Lenkgetriebe und der Vorderrader nicht oder 
nur mit Schwierigkeiten moglich isL 

Allerdihgs ist bereits ein Kleinkraftfahrzeug mit einer 
einstiickigen Schale aus Kunststoff bekannt, die an ei- 
nem Fahrgestell mit seitlichen Tragern aufgehangt ist, 55 
die den Ein- und Ausstieg im Bereich der Fahrzeug- 
langsmitte nicht stdren (GB-Z: Automobile Engineer, 
Heft Dezember 1969, Seiten 481, 482, 488, 489). Hier sind 

aKpr rlip c*»»tli/»h*»n TVaa«»r nioht etWS durch vp.rRtftifende 


Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht, welche die 
beim Kleinkraftfahrzeug gemaB der Erfindung zur Ver- 
wendung kommende Vorderradaufhangung zeigt 
Fig. 8 ist eine Draufsicht auf Fig. 7. 
Fig. 9 ist eine RQckansicht des in Fig. 7 dargestellten, 
die plattenfdrmige Konsole zeigenden Ausschnitts. 
Fig. 10 ist ein Schnitt langs der Linie X-X in Fig. 8. 
In Fig. 1, die ein fertig montiertes Kleinkraftfahrzeug 
der Erfindung zeiet ist mit 1 ein Grundk6rper bezeich- 


Abwinklungen bis in den Bereich des Schalenbodens eo net der die untere'Haifte des Kraftfahrzeugs bilden soli. 


herabgezogen, vielmehr sind jeweils vergleichsweise 
kurze vordere und hintere Seitentrager vorgesehen, die 
durch einen Langenabstand voneinander getrennt und 
nach unten an Bodentragern abgestUtzt sind. Hier ist 
der bekannte Fahrgestellrahmen wesentlich anders und 
aufwendiger konzipiert, so daB dieses bekannte Klein- 
kraftfahrzeug den vorgenannten Anforderungen insge- 
samt weniger entspricht 


65 


mit 2 ein Frontrahmen, der auf dem vorderen Teil des 
Grundkdrpers 1 sitzt, mit 3 ein Dach, welches am vorde- 
ren Rand mit dem Frontrahmen 2 verbunden ist, und mit 
4 ein Rollbilgel, der am vorderen Rand mit dem Dach 3 
verbunden ist. Dieser Roilbilgel 4 ist am unteren Rand 
mit dem ruckwartigen Teil des Grundkdrpers 1 verbun- 
den. Mit 5 ist eine Tilr bezeichnet, die mittefs Scharnie- 
ren am Grundkdrper 1 befestigt ist, wahrend mit 6 ein 
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Sitz bezeichnet ist 

Der Grundkorper 1 ist in einem Stuck aus Kiinststoff 
geforoit, wpbei jedoch, wenn erwflnscht, der auBere 
Schalenteil und innere Schalentefle wie etwa der Sitz 6 
separat geformt und dann miteinander verbunden sein s 
kdnnen. 

Fig. 2 zeigt die entsprecjbenden Teile auseinand^r ge- 
nommen. Die dementsprechend separat gefonnteri Tei- 
le, namlich der Frontrahmen 2, das Dach 3, der Rollbii- 
gel 4 und die TQr 5 sind mit dem Grimdkdrper 1 mittels io 
Nieten, Gewindeschrauben, Durchgangsschrauben oder 
durch Klebung ah den Randern, wie in Fig. 3 und 4 
dargestellt, verbunden. 

In Fig. 5, die einen Fanrgestellrahmen zeigt, ist dieser 
Fahrgestellrahmen dadurch gebildet, daB in Langsrich- 15 
tung parallel zueinander zwei Langsrohre 8 und 9 ange- 
ordnet sind, die jeweils in der Mitte niedrig, jedoch mit 
ihren sich da ran anschlieBenden vorderen und hinteren 
Teilen hoch liegen, wobei erste, zweite, dritte und vierte 
Querrohre 10, 11, 12 und 13 zwischen ihnen eingesetzt 20 
sind. Das erste Querrohr 10 hat die Form eines oben 
offenen U und ist an beiden Enden nahe den vorderen 
Enden der Langsrohre 8 und 9 an diesen befestigt Das 
zweite Querrohr 11 hat in Draufsicht die Form eines 
Winkelbugels und ist an den mittleren niedrigen Teilen 25 
der Langsrohre 8 und 9 nach vorn weisend angebracht 
Die dritten und vierten Querrohre 12 und 13 sind gerade 
und mit beiden Enden an den mittleren bzw. hinteren 
Teilen der Langsrohre 8 und 9 angebracht 

Wie Fig. 5 zeigt, sind Konsolen 15 zur Anbringung' 30 
des Grundkarpers am mittleren niedrigen Teil sowie an 
den vorderen und hinteren hohen Teilen des Fahrge- 
stellrahmens 7 angebracht Die Konsolen 15 sind jeweils 
plattenfdrmig und haben ein Schraubendurchgangsloch 
14. Fig. 6 zeigt, wie der Grundkdrper 1 auf einem Fahr- 35 
gestellrahmen dieser Bauart aufsitzt Wie dort zu sehen 
ist, ist der Grimdkdrper 1 am mittleren niedrigen Teil 
sowie an den vorderen und hinteren Teilen des Fahrge- 
stellrahmens 7 angebracht 

Fig. 7 bis 10 zeigen eine Vorderradaufhtngung, wie 40 
sie fur die Karosserie des Kleinkraftfahirzeugs verwen- 
detwird. 

Eine plattenformige Konsole 16 ist zwischen dem er- 
sten Querrohr 10 und dem zweiten Querrohr 11 ange- 
bracht Weiterhin sind zwei Konsolen 17 und 18 im ge- 45 
eigneten Abstand am zweiten Querrohr 1 1 angebracht 
Ein Radaufhangungsarm 20 ist vertikal schwenkbar an 
Achsen 19 und 19' (siehe Fig. 8) gelagert, die in die Kon- 
solen 17 und 18 eingesetzt sind. Dieser Radaufhan- 
gungsarm 20 ist dadurch, daB zwei Stangen 21 und 22 50 
mittels einer Platte 23 in T-Form miteinander verbun- 
den werden, gebildet. Ein AchsstQck 25 des Vorderrads 
24 ist durch einen Achsbolzen mit dem Fortsatz der 
Stange 21 verbunden. Wie Fig. 8 zeigt, wird ein Winkel 
<9 (0° < Q < 90°) zwischen der Verbindungslinie der 55 
Achsen 19 und 19 7 einerseits und der seittichen Quer- 
richtung der Karosserie andererseits eingehalten. 

Wie Fig. 7 zeigt, ist zwischen der nahe dem vorderen 
Ende des LSngsrohrs 8 angebrachten Konsole 27 und 
der Piaue 23 ein StoBdampfer 28 eingebaut Die vor der 60 
Konsole 27 liegende Konsole 15 ist ubrigens eine Ka- 
rosseriemontagekonsole, an welcher die Karosserie im 
vorderen Teil angebracht wird. 

Ein Zahnstangenlenkgetriebekasten 29 ist mit einer 
Schraube 30 am vorderen Teil der plattenfdrmigen 65 
Konsole 16 befestigt. Mit 31 ist eine Lenkachsenkonsole 
bezeichnet, an der die in Fig. 9 gezeichneten Lenkachse 
mit ihrem unteren Ende angebracht ist. Eine Zahnstange 


33 ragt beiderseits des Zahnstangenlenkgetriebekastens 
29 aus demselben heraus. Die Zahnstange 33 und das 
AchsstQck 25 des Vorderrads 24 sind Ober die Kugelge- 
lenk 34 und eine Zugstange 35 miteinander verbunden. 

In Fig. 10, welche die Stange 22 der Platte 23 mittels 
der Konsole 18 am zweiten Querrohr 11 angebracht 
zeigt bezeichnet 36 einen elastischen Bauteil, etwa aus 
Gununi, und 37 eine Halterungsplatte, die an das zweite 
Querrohr 11 angeschweiBt ist 

Da diese Einrichtung in der beschriebenen Weise aus- 
gebildet ist, kann selbst dann, wenn die beiden Langs- 
rohre und die vier Querrohre aus Rohirwerkstoffen ge- 
bildet sind, eine genugende Festigkeit erzielt und damit 
auch das Gewicht erheblich verringert werden. AuBer- 
dera ist, weii der Zahnstangenlenkgetriebekasten 29 an 
der die ersten und zweiten Querrohre 10 und 11 mitein- 
ander verbindenden plattenfdrmigen Konsole 16 befe- 
stigt ist keine besondere Konsole erforderlich, und es 
wird zudem noch eine Versteifungswirkung erzeugt 
Weiterhin ergibt sich, weil dieser Teil gerade ausgebil- 
det ist, die Wirkung, dafi der Insassenraum des Fahr- 
zeugs gerfiumig gehalten werden kann. 

PatentansprQche 

1. Kleinkraftfahrzeug mit einem Gestell (7), das 
zwei seitliche Langstrager (8, 9) aufweist, die an 
ihren hinteren Enden durch einen hinteren Quer- 
trager (13) miteinander verbunden sind, und mit 
einer das UnterteiJ der Karosserie bildenden ein- 
stuckigen Schale (1) aus Kunststoff, die am Fahrge- 
stell (7) aufgehangt und durch Verbindungsmittel 
(14» 15) befestigt ist und an der Karosserieaufbau- 
ten (2, 3, 4, 5) angebracht sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder UlngstrSger (8. 9) einen tiefer 
liegenden Mittelabschnitt aufweist, der mit einem 
schrag aufwarts gebogenen Obergangsabschnitt in 
den Vorderabscbnitt des Langstragers (8, 9) Ober- 
geht, daB die Langstrager (8, 9) im Bereich ihrer 
Vorderabschnitte durch einen U-fdrmigen vorde- 
ren Quertrager (10) mit abgesenktem Mittelsteg 
und im vorderen Bereich der tieferliegenden Mit- 
tefabschnitte durch einen BOgel (11) miteinander 
verbunden sind, der zwei vom Langstrager (8 bzw. 
9) abgewinkelt nach vorn ragende, durch einen 
Quersteg verbundene BQgelschenkel aufweist, daB 
der Quersteg des BUgels (1 1) und der Mittelsteg des 
vorderen Quertragers (10) durch eine Befesti- 
gungsplatte (16) far den Lenkgetriebekasten (29) 
verbunden sind und daB jeder Bugelschenkel des 
Bagels (11) wenigstens eine Konsole (17, 18) fur die 
Lagerung einer Schwinge (20) zur AuRiangung des 
benachbarten Vorderrades(24) tragt 

2. Kleinkraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB am Vorderabscbnitt jedes. 
Langstragers (8, 9) eine Konsole (27) f Or die AbstOt- 
zung eines die betreffende Schwinge (20) abfedern- 
den StoBdampfers (28) angeordnet ist 

3. Kleinkraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die beiden Langstrager 
(8, 9) auch im hinteren Bereich ihrer tieferliegenden 
Mittelabschnitte durch einen mittleren Quertrager 
(1 2) miteinander verbunden sind. 

4. Kleinkraftfahrzeug nach einem der AnsprU- 
che t — 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Langs- 
trager (8, 9), die Quertrager (10, 12, 13) und der 
BUgel (1 1) ein Rohrprofil aufweisen. 
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